LK UM Protokoll 13. Nahverkehrsbeirat 12.01.2023

Teilnehmer: Siehe Teilnehmerliste im Anhang

Protokoll erstellt:  Frau Netzel (LK UM)

Betreff: 13. Nahverkehrsbeirat am 12.01.2023, 16:00-18:00 Uhr

Kreisverwaltung Uckermark, Haus 4, Raum 301, Karl-Marx-Strale 1, 17291 Prenzlau

Top

Thema

BegriiBung und Eréffnung

Frau Bader begrufdt die Mitglieder und Teilnehmenden des Nahverkehrsbeirates, insbesondere
heil’t sie den ersten Beigeordneten, Herrn Bretsch, willkommen.

Protokollkontrolle

Es gibt keine schriftlichen oder miindlichen Ergdnzungen zum Protokoll der 12. Sitzung.

Aktueller Sachstand zur Fortschreibung des NVP

Herr Czeslick berichtet Giber den aktuellen Sachstand zur Fortschreibung des Nahverkehrsplanes
(unveranderte Fassung vom 13.10.2022). Weiterhin wird erlautert, welche Aufgaben und Relevanz
der Nahverkehrsplan hat. (siehe Anlage 1 — Prasentation)

Herr Czeslick verdeutlicht die Anpassungen zwischen Status Quo und dem Beschlussentwurf und
betont, dass diese in Anlehnung an den Deutschlandtakt 2030 erfolgten und nicht miteinander
vergleichbar sind. Weiterhin gibt er zu bedenken, dass die Netzebenen dabei einen empfehlenden
Charakter haben. Sollten alle ergdnzenden Maflnahmen und Prifauftrdge umgesetzt werden, ist
mit Mehrkosten in Héhe von 4.483 TEUR zu rechnen.

Auf Grund der Dissonanz bei den Stadtverkehren, die im Entwurf unter dem bisherigen Standard
scheinbar zurlickgeblieben sind, erinnert Herr Czeslick an die Zusage der Landréatin zur Erhaltung
des Status Quo der Stadtverkehre in den Mittelzentren bis 2024 und stellt an Hand der Prasentation
(siehe Anlage 1) die derzeitigen Kilometerleistungen in den einzelnen Mittelzentren dar.

Diskussion und Austausch

Frau Bader bedankt sich fur die Ausfiihrungen von Herrn Czeslick und leitet in die Diskussion tber.

Herr Pozdorecz fragt nach, ob in der Aufstellung der Kilometerleistungen der Stadtverkehre auch
die Regionalverkehrslinien enthalten sind.

Herr Czeslick verneint dies und stellt noch einmal heraus, dass die Kilometerleistungen im reinen
Stadtverkehr der Stadt Schwedt 10 % der Gesamtkilometerleistung des Landkreises ausmachen.
Weiterhin erlautert er kurz, wie sich die Stadte an den entsprechenden Verkehren finanziell
beteiligen.

Herr Bretsch verdeutlich, dass zusatzliche Verkehre, welche durch die Stadte gewinscht werden,
auch durch den Landkreiskreis mitfinanziert werden.
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Frau Heise-Heiland teilt mit, dass das derzeitige Modell der anteiligen Stadtverkehrs-Finanzierung
fair ist und weitere Kosten nicht der Allgemeinheit bzw. dem Landkreis Uckermark zuzumuten sind.

Herr Engler gibt zu bedenken, dass die Kilometerleistung im Stadtgebiet Schwedt, im Verhaltnis
gesehen, im Nahverkehrsplan ausreichend BerUcksichtigung finden.

Herr Czeslick verdeutlich weiterhin, dass der Bedarf und die Nutzung am kommunalen OPNV
einen grofRen Einfluss auf den Bestand haben.

Herr Bretsch teilt mit, dass diese Umsetzungen der von Herrn Czeslick genannten Ma3nahmen
und Priifauftradge des Nahverkehrsplanes nicht von ,Jetzt auf Gleich® erfolgen kdnnen, sondern ein
Prozess sein wird, welcher durch den Nahverkehrsbeirat begleitet wird. Ziel muss es sein die
Bevolkerung im OPNV zu halten.

Frau Bader bittet darum, dass Jugend- und Seniorenbeteiligung in diesem Prozess ausreichend
Bertcksichtigung finden.

Herr Bretsch erlautert weiterhin, dass der Erstellungspreis von Kilometerleistungen 2022 bei 12,5
Mio. € lagen und 2023 auf 13,9 Mio. € steigen werden. Grund dafur sind personelle
Tarifsteigerungen und die Kostenerhdhung bei Kraftstoffen.

Herr Boehme teilt dazu mit, dass der Landkreis als Aufgabentrager des OPNV grundsétzlich nur
verpflichtet ist die Schilerbeférderung abzusichern. Alles, was im Zuge der Verkehrswende
angestrebt wird, muss auch durch den Landkreis mitfinanziert werden. Die Dynamisierung der
Regionalisierungsmittel und damit die finanziellen Moglichkeiten sind dabei sehr begrenzt.

Langfristig miissen Reiseketten und Taktungen besser abgestimmt und fiir die Fahrgaste einfacher
dargestellt werden.

Herr Koch findet es schade, dass am Beispiel der RB 63 die Verkehrswende vernachlassigt wird
und stattdessen Bus gegen Zug ausgespielt wird.

Herr Czeslick berichtet, dass der Landkreis Uckermark beabsichtigt, in Kooperation mit dem Land
Brandenburg, einen PlusBus-Ring zu initialisieren. Die bereits vorhandenen PlusBus-Linien (403
und 468) sollen zu einem Uckermark-Takt-Ring ausgebaut werden. Hierzu z&hlt die Verdichtung
auf einen Stundentakt auf der Linie 502 zwischen Prenzlau und Templin und weiter Uber die Linien
515 und 920 von Templin Gber Joachimsthal nach Angermtnde.

Herr Bretsch erlautert kurz, dass Kritik am PlusBus-Ring und damit am Vorgehen der Landratin
nicht zielfiihrend ist. Die Schiene starkt den OPNV als Querverbindung. Es wird derzeit nicht von
Wegfall der Schiene gesprochen und somit vom Ersatz durch Busleistung. Vielmehr sollte es unser
Anspruch sein, durch den PlusBus-Ring eine verkehrliche Verbindung anzubieten und die Nutzen-
Kosten-Analyse des Landes zum Weiterbetrieb der RB 63 abzuwarten.

Herr Czeslick macht daher noch einmal deutlich, dass der Landkreis mit der Einfihrung der
PlusBus-Linien nichts manifestiert, sondern auf die Studie des Landes zur Reaktivierung hofft.

Herr Koch gibt zu bedenken, dass die verkehrspolitischen Ziele aus dem Landesnahverkehrsplan
Brandenburg (60% Leistungssteigerung) im NVP des Landkreises zuriickbleiben. Er empfiehlt
daher diese mehr im Mobilititskonzept des Landkreises aufzugreifen und eine
Wirtschaftlichkeitsanalyse im Konzept zu integrieren.

Das PlusBus-Konzept ist weiter auszubauen und der Ausbau der Stettiner Bahn macht
Anpassungen erforderlich. Weiter regt Herr Koch an, Reiseketten bzw. Linien mit einem Preis-
bzw. Erlésschild zu versehen.
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Frau Bader teilt mit, dass zur unveranderten Fassung vom 13.10.2022 folgenden Beschlussvor-
schlag weiter Bestand hat:

,,Der Nahverkehrsbeirat hat sich in die Erarbeitung des aktuellen Entwurfs zum Nahverkehrsplan
Uckermark 2023-2027 intensiv eingebracht. Viele Anregungen wurden aufgenommen, aber in der
Gesamtheit bleibt der aktuelle Planentwurf weit hinter den Wiinschen und Erwartungen des Nah-

verkehrsbeirats zurtick.

Positiv ist hervorguheben, dass mit dem aktuellen Entwurf der Wechsel hin zu einem strikten
Taktangebot im OPNV beschritten wird. Dennoch sind die Angebots- und Qualitatsstandards
noch nicht geeignet, zunehmend deutlich mehr Menschen fir den OPNV im Kreis Uckermark zu
gewinnen.

In Anerkennung der aktuellen finanziellen und organisatorischen Méglichkeiten des Kreises emp-
fiehlt der Nahverkehrsbeirat den vorliegenden aktuellen Entwurf dennoch zur Beschlussfassung
im Kreistag in Verbindung mit einer inhaltlichen Ausgestaltung des noch in der Erarbeitung be-
findlichen Mobilitédtskonzepts entsprechend des beiliegenden Formulierungsvorschlags.“

Der dreiseitige ,Vorschlag fir das Mobilitatskonzept® ist im Anhang dieses Protokolls.

Frau Bader bittet nun die einzelnen Mitglieder des Beirates um ihr Statement zum Nahverkehrs-
plan.

Die folgenden Mitglieder des Nahverkehrsbeirates stimmen tber den Formulierungsvorschlag fur
die Empfehlung des Nahverkehrsplans an den Kreistag zum Nahverkehrsplan ab:

Frau Bader, Frau Hoppe, Frau Leu, Herr Engler, Frau Heise-Heiland, Herr Boehme, Herr Czes-
lick, Herr Schween, Herr Bretsch und Herr Tattenberg.

Als Frau Bader die Abstimmung mit Herrn Pozdorecz fortsetzen méchte, verweist Herr Bretsch
darauf, dass Herrn Pozdorecz nur Gast im Nahverkehrsbeirat ist und kein stimmberechtigtes Mit-
glied. Frau Bader nimmt dies zur Kenntnis, méchte dennoch die Position, von Herr Pozdorecz,
zum Entwurf des NVP wissen.

Die folgenden Gaste des Nahverkehrsbeirates stimmen Uber den Formulierungsvorschlag fir die
Empfehlung des Nahverkehrsplans an den Kreistag zum Nahverkehrsplan 2023-2027 ab:

Herr Koch, Frau Zahn, Herr Année, Herr Weidner und Herr Pozdorecz.

Im Ergebnis stimmten 9 Mitglieder mit Ja und 1 Mitglied enthalt sich. Von den
Géasten stimmten 2 mit Ja, 2 mit Nein und 1 Enthaltung.

Fragen, Beitrdge und Anmerkungen von Beiratsmitgliedern und Gasten

Herr Engler erfragt die Kosten fir einen Rufbus zur Bedienung von Hotels in der Umgebung
Templin. Da es sich um eine Leistung auf Abruf handelt, konnte dies doch eine umweltfreundliche
und kostenneutrale Losung fiir Touristiker sein.

Herr Czeslick erklart, dass fiir einen Service auf Abruf immer auch Vorhaltekosten entstehen und
es somit nicht sonderlich geeignet ist.
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Weiterhin erkundigt sich Herr Engler zum Parallelverkehr zwischen Bus und SEV auf der Relation
Templin — Joachimsthal.

Herr Czeslick erlautert, dass es auf Grund der Kurzfristigkeit bei der Einstellung der RB 63 ein
Entgegenkommen des Landes war, die Strecke Templin — Joachimsthal im SEV
(Schienenersatzverkehr) bis 31.05.2023 zu bedienen. Da der SEV &hnlich wie die Linie 515
verkehrt, kommt es hier zu Uberschneidungen.

Herr Engler erzahlt, dass er in der Zeitung gelesen hat, dass es einen neuen Linienverkehr in
Briissow gibt.

Herr Czeslick erklart, dass es der Wunsch der Gemeinde Brissow war, auf kurzem Weg ins 10
km entfernte Pasewalk, zum Arzt und Einkauf zu gelangen. Leider gab es bisher keine OPNV-
Verbindung in diese Richtung. In Zusammenarbeit mit dem Landkreis Vorpommern-Greifswald und
dem dort ansassigen Verkehrsunternehmen, konnte die Ortslage Brissow in den Fahrplan einer
Linie integriert werden, welche bereits verkehrte. Der Aufwand diesbezlglich ist daher sehr gering
gewesen.

Sonstiges

Herr Czeslick regt an, fiir den Nahverkehrsbeirat eine Geschaftsordnung zu erarbeiten und diese
im nachsten Nahverkehrsbeirat vorzustellen.

Frau Bader tauscht sich zur Terminfindung mit den Mitgliedern aus und schlagt vor, den
nachsten Nahverkehrsbeirat am 20.04.2023 um 16 Uhr in der Kreisverwaltung Uckermark zu
organisieren.

Herr Bretsch regt an, dass das Mobilitatskonzept im Vorfeld der Veranstaltung versandt wird. Er
bittet um Riickmeldungen und Fragen, so dass eine 1. Lesung in der ndchsten Beiratssitzung
erfolgen kann. Darauf aufbauend kann dann eine kontinuierliche Weiterentwicklung erfolgen.

Das gleiche Prinzip sollte bei der Erarbeitung einer Geschaftsordnung angewandt werden.

Frau Bader bedankt sich beim Nahverkehrsbeirat fir die gute und konstruktive Zusammenarbeit
und hofft weiterhin auf einen regen Austausch in Bezug aus das Mobilitdtskonzept.

Néachster Termin: 20.04.2023, 16 Uhr, Kreisverwaltung Uckermark
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Vorschlag fiir das Mobilitatskonzept Uckermark
Offentlicher Personennahverkehr

Mit den Vorgaben des aktuellen Nahverkehrsplan 2023-2027 des Kreis Uckermark ist
es weiterhin nur begrenzt moglich, spirbare Zuwéachse von Verkehrsanteilen im ge-
samthaften OPNV-System zu aktivieren. Diese kénnen nur generiert werden, wenn
das kreisweite Busangebot in allen Netzebenen raumlich wie zeitlich mit dem SPNV
verzahnt wird, um ein attraktives Gesamtangebot der verschiedenen Netzebenen zu
gewahrleisten. Dies wurde auch durch den Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg in
der Anhoérung zum Entwurf des Nahverkehrsplan Uckermark geauf3ert, indem dort
angemerkt wurde, dass die Ziele und Vorgaben im NVP-Entwurf ,nur sehr einge-
schrankt geeignet [sind], bestehende groRraumige Potentiale im OPNV-System zu
aktivieren.” und erganzt wurde, dass ,[n]ur durch die auch zeitlich strikte Verzahnung
von SPNV und [OSPV] weitere Potential fiir das Gesamtsystem gehoben werden
[kdnnen].”

Es ist daher dringend erforderlich, das Busnetz im Landkreis Uckermark zukulnftig zu-
nehmend als konsequent eng verflochtenen Bestandteil im landesweiten Angebots-
geflige von Bus und Bahn zu verstehen, zu planen und verstarkt nach angebotsori-
entierten Pramissen auszurichten.

1. Aufnahme des Ziels einer angebotsorientierten Planung

Wie das Land Brandenburg hat sich auch der Landkreis Uckermark verkehrspolitisch
das Ziel gesetzt, den Anteil des Umweltverbundes (OPNV, Fahrrad, zu Ful gehen) an
allen Verkehrsarten zur Bewaltigung von Wegen von derzeit etwa 44% auf deutlich
uber 50% (vgl. Entwurf NVP Uckermark, Abschnitt 1.4) zu steigern. Zur Erreichung
dieses Zieles im Sinne einer Verkehrswende hin zu wesentlich starkerer Nutzung um-
weltschonender Verkehrsmittel reicht die bisher grundsatzlich nachfrageorientierte
Planung des Leistungsangebotes im OPNV aber nicht mehr aus. Vielmehr bedarf es
zukuinftig einer angebotsorientierten Planung, um mit attraktiven und verlasslichen An-
geboten in allen Landkreisteilen neue Fahrgéaste fiir den OPNV zu gewinnen. Der
Landkreis Uckermark ist bereit, diesbezuglich planerisch aktiv zu werden, sieht aber
hinsichtlich der Finanzierung die Notwendigkeit einer signifikanten Unterstitzung
durch Land und Bund. Er wird deswegen an die zustandigen Ebenen des Landes her-
antreten.

2. Entwicklung eines kreisweiten Bus-Netzes als integraler Bestandteil eines
Bus-Schiene-Gesamtangebotes

Die attraktive Weiterentwicklung des kreisweiten Angebotes im OPNV ist einer der
mafRgeblichen Bausteine, um die Verkehrswende im Landkreis Uckermark schnell und
nachhaltig mitzugestalten. Dabei ist das gesamte System des Offentlichen Verkehrs
(OV) vom Schienenpersonenfern- und -nahverkehr bis hin zum Straenpersonenver-
kehr mit Bussen und Taxis als Einheit anzusehen. Nach den MaRRgaben des beschlos-
senen Mobilitatskonzeptes UM wird in Erganzung zur Umsetzung des Nahverkehrs-
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planes 2023-27 ein attraktives Angebots- und Fahrplankonzept fir ein kreisweites Bus-
netz erarbeitet, welches auch verkehrliche Verflechtungen mit den Nachbarregionen
sowie die Integration in das landesweite Netz von Bus und Bahn berlcksichtigt. Dieses
kreisweite Busnetz wird durch ein Vorrangnetz fur Verbindungen von regionaler und
Uberregionaler Bedeutung als Bestandteile eines kreisweiten Hauptnetzes charakteri-
siert. Es ersetzt nicht die lokale Planung fur ein Ergénzungsnetz; vielmehr ist jene
moglichst ideal auf das Hauptnetz sowie auf das landesweite Netz von Bus und Bahn
abzustimmen, um attraktive und durchgehende Reisemdglichkeiten im OV zu allen
bedienten Ortslagen in der Region zu schaffen.

Der Kreis beabsichtigt, dieses kreisweite Busnetz bis ein Jahr vor Inbetriebnahme des
nach Infrastrukturausbau veranderten Angebotes im Schienenverkehr zwischen (Ber-
lin—) Angermtinde — Szczecin zu erarbeiten. Grundlage der Erarbeitung sind die Prin-
zipien des Integralen Taktfahrplanes (ITF). Berucksichtigt werden neben der Ange-
botskonzeption des Landesnahverkehrsplanes (LNVP) 2023-27 auch der ,Deutsch-
land-Takt“ im Schienenverkehr sowie Mallnahmen des Bundesverkehrswegeplanes,
soweit sie sinnvoll in die Bearbeitung integrierbar sind. Im Zuge der Bearbeitung ist ein
Zielkonzept fur dieses kreisweite Busnetz zu definieren, aus dem ggf. notwendige Zwi-
schenzustande bzw. Zwischenstufen abzuleiten sind. Diese Zwischenstufen sind auf-
wartskompatibel zum Zielkonzept zu planen.

3. Grundlage fiir die Erarbeitung des kreisweiten Bus-Netzes

Bei der Erarbeitung des kreisweiten Bus-Netzes sollen folgende Pramissen bertck-
sichtigt werden:

e Der Schienenverkehr bildet das leistungsfahige Grundnetz des o6ffentlichen Ver-
kehrs. Dazu soll er gestarkt und ausgebaut werden.

e Die Linien des Bus-Hauptnetzes erganzen in derselben hohen Angebotsqualitat
wie auf den anliegenden Bahnstrecken das Schienennetz in der Flache und binden
dabei mindestens eine Bahnstrecke umsteigefrei an. Mit dem kreisweiten Bus-Netz
sollen insbesondere Verkehrsachsen zur Verbindung zwischen den Bahnachsen
hergestellt sowie leistungsfahige Zubringer zu den Zugangsstellen des Schienen-
verkehrs von und zu Aufkommensschwerpunkten ohne Bahnanbindung geschaf-
fen werden.

e Mit der Implementierung eines kreisweiten Bus-Netzes als Teil eines landesweiten
integrierten Bus-Schiene-Gesamtangebotes wird angestrebt, dass benachbarte
Zentrale Orte nach dem Landesentwicklungsplan und den Festlegungen des Regi-
onalplans entweder im Bahnverkehr oder mit Hilfe des stralRengebundenen 6ffent-
lichen Verkehrs besser und schneller miteinander verknipft sind. Dies umfasst
auch die Verbindungen in benachbarte Bundeslander und in die Republik Polen
entsprechend der dort bestehenden Regelungen zu Zentralen Orten. Der Anbin-
dung der Metropole Szczecin soll dabei eine verstarkte Bedeutung beigemessen
werden. Szczecin soll aus allen Zentralen Orten der Region mit maximal einem
Umstieg in etwa 60 min erreichbar sein. Fur Grundfunktionale Schwerpunktorte
westlich der Bahnstrecke Berlin-Stralsund sind auch Fahrzeiten von bis zu 90 min
akzeptabel.

e Das kreisweite Bus-Netz als integraler Bestandteil des landesweiten Netzes von
Bus und Bahn soll weiterhin sicherstellen, dass grol3e Arbeitsplatzstandorte von
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regionaler Bedeutung, Gesundheitseinrichtungen von regionaler Bedeutung, Zen-
tren des Einzelhandels sowie wichtige Standorte des Tourismus und des Freizeit-
verkehrs in die Systeme des offentlichen Verkehrs eingebunden werden.

4. Einheitliche Bedienstandards im kommunalen OPNV

Zur Sicherstellung eines nachhaltigen Mobilitatsangebotes im ganzen Landkreis
Uckermark ist es wichtig, einheitliche Bedienstandards flachendeckend zu entwickeln.
So soll uberall, auch in Erganzung des SPNV, ein verlassliches Angebot zu bestimm-
ten Zeiten, in festgelegten Takten und mit definierten Produkten sichergestellt werden.
Der Landkreis strebt das Ziel an, folgende Mindestbedienungen flachendeckend si-
cherzustellen:

Mindestens 98% der Bevolkerung sollen Uber eine sicher erreichbare Zugangs-
stelle (innerhalb der gleichen Ortslage oder mit eigenstandigem Geh-/Radweg an-
gebunden) in maximal 600m Entfernung mit dem OPNV erschlossen werden.
Erschlossen ist eine Ortslage, wenn zwischen 4 und 24 Uhr ein Angebot im &ffent-
lichen Verkehr verfigbar ist und zwischen 6 und 21 Uhr ein Stundentakt in das
Zentrum mindestens eines Zentralen Ortes besteht.

Die Angebote im Rahmen des geplanten kreisweiten Bus-Netzes sollen weitge-
hend die Bedienstandards des jeweils angebundenen SPNV aufweisen und dabei
wahrend des gesamten Bedienungszeitraumes, auch in Tagesrandlagen, eine lu-
ckenlose Verkniipfung zwischen SPNV und tbrigem OPNV sicherstellen.

Die ErschlieBung kann auRerhalb des kreisweiten Bus-Hauptnetzes bzw. aulRer-
halb des zuvor genannten Taktvorgaben auch mit Rufbus-Angeboten nach einem
kreisweit einheitlichen System erfolgen, wobei jedoch maoglichst durchgehende
Reiseketten von bzw. zum kreisweiten Bus-Netz und den Angeboten des Schie-
nenverkehrs sicherzustellen sind.

Zur Umsetzung dieser Mindestbedienstandards wird der Landkreis eine Abstimmung
mit dem Land Brandenburg durchfiihren, in der die finanzielle Unterstiutzung dieser
Angebotsqualitat eingefordert wird.
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