LK UM Protokoll 14. Nahverkehrsbeirat

Nr. 14

Teilnehmer: siehe Teilnehmerliste im Anhang

Protokoll erstellt: Frau Bluhm (LK UM)

Betreff: 14. Nahverkehrsbeirat am 31.05.2023, 16:00 — 18:00 Uhr;

ehemaliges Ratseck, Am Markt 12 in 17279 Lychen
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1.

Eré6ffnung der Sitzung

Frau Bader begriflt alle Anwesenden und bittet um eine Kkurze
Vorstellungsrunde, da ,neue Gesichter” an diesem Tag, im Nahverkehrsbeirat,
anwesend waren.

Weiterhin  regt Frau Bader an, fur die néachsten Sitzungen
Fahrgemeinschaften zu bilden, sowie die Jugendlichen des Landkreises
starker einzubeziehen.

Frau Bader berichtet Uber die Vorstellung des Nahverkehrsplanes im
Ausschuss fir Regionalentwicklung des Landkreises Uckermark.

Protokollkontrolle

Herr Koch bittet um Anpassung des Protokolls vom 12.01.2023, da aus
seiner Sicht Anmerkungen fehlen. Die Anderungen bzw. Anmerkungen zu den
entsprechenden Passagen sind diesem Protokoll als Anlage 1 beigefiigt.

Aktuelles

Frau Bader Ubergibt das Wort an Herrn Bretsch. Dieser informiert die
Anwesenden (ber die Planungen der Bahn im SPNV zwischen Angermiinde
und Stettin. Nach bisherigen Planungen sollen dort zukilnftig nur die Halte
Tantow und Casekow berucksichtigt werden. Eine Anbindung des
Haltepunktes Passow mit IC und ICE, sowie durch den Regionalexpress 9 ist
derzeit nicht vorgesehen.

Herr Bretsch stellt das Schilerticket vor, was sich derzeit in der
Beschlussfassung im Kreistag befindet. Er weist auf die Vorteile dieses
Tickets hin: Einnahmen bleiben im LK, jeder Schiiler kann dieses Ticket auch
an den Wochenenden und Feiertagen und auf anderen Strecken der
Uckermark nutzen. Damit soll die junge Generation an den OPNV
herangefiihrt werden. Das Ticket soll auch die Nutzung des SPNV
(Bahnverkehr) flir die Schuler beinhalten. Hierzu ist man noch im Gesprach
mit dem MIL auf Grund der Einnahmeaufteilung. Das Projekt soll mit einer
Probezeit von 2 Jahren zum Schuljahresbeginn am 28.08.2023 starten.

Die Vorlage hat die Ausschilsse bisher einstimmig passiert.

Herr Krell fragt, ob es eine Mdoglichkeit gibt, ein solches Ticket auch fir
Senioren anzubieten.

Herr Bretsch verneint dies, da es finanziell dafur keinen Handlungsspielraum
gibt.

Frau Bader findet, dass dies ein tolles Modell ist, aber leider fehlen die
Anbindungen auf dem Land. Herr Bretsch entgegnet, dass es dennoch eine
Erleichterung fir Eltern darstellt, wenn sie nur zur nachsten Haltestelle fahren
mussen, als den gesamten Weg zuriick zu legen. Finanziell ist eine Erhdhung
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der Taktung leider nicht mdglich.

Frau Cato merkt an, dass das Ticket fur die Lychener kein Mehrwert darstellt,
da die Verbindungen fehlen. Herr Bretsch bestatigt, dass der Mehrwert eher
in den Stadten liegt. Herr Boehme erganzt, dass den Kindern und
Jugendlichen die Zugangshemmnisse genommen werden und auch dies
bereits einen Mehrwert darstellt.

Herr Tattenberg findet die Idee von dem Ticket gut, aber eine 2-Jahrige
Befristung findet er sehr kurz.

Herr Rensch merkt an, dass eine erhéhte Taktung von Vorteil wéare, aber die
Verbindung aus dem Bereich Lychen eher in Richtung Firstenberg geht. In
Richtung Prenzlau gibt es kaum Verbindungen aus dem Raum Lychen. Er
sieht weiterhin Potential in Richtung Mecklenburg-Vorpommern.

Frau Cato regt an, einen PlusBus zwischen Templin und Firstenberg
einzufihren. Frau Netzel merkt an, dass dies bereits in Zusammenarbeit mit
dem VBB geprift wurde, jedoch aufgrund der versetzten Bahntaktung nicht
umgesetzt wurde.

Mobilitatskonzept

Frau Reder erklart kurz den Sachstand zum Mobilitdtskonzept.

Herr Hansch fragt, ob eine weitere Bearbeitung durch die Mitarbeiter der
Kreisverwaltung maoglich ist.

Herr Bretsch verneint dies. Diese Arbeit ist durch externe Unternehmen zu
leisten. In 2023/2024 ist das Konzept in Nahverkehrsbeirat und Verwaltung
aufzuarbeiten, um zu evaluieren was gemacht werden muss und welche
finanziellen Mittel dafirr eingeplant werden missen. Der Kreistag muss dieser
Handlungsgrundlage zustimmen.

Herr Boehme findet, dass sich die Seite 60 des aktuellen Mobilitatskonzeptes
gut als Einstieg eignet.

Frau Bader fragt nach einer Zeitschiene zur Uberarbeitung des
Mobilitatskonzeptes.

Herr Bretsch schlagt folgende Zeitschiene vor:

- Aufarbeitung des Konzeptes bis April 2024 (Was muss gemacht
werden?) mit dem Ziel festzulegen, welche finanziellen Mittel fur die
Uberarbeitung/ Fortschreibung eingeplant werden miissen

- Kosten im Haushaltplan 2025 aufnehmen

- Prozess der Uberarbeitung im Jahr 2025

Frau Bader erinnert daran, die Stellungnahme des Nahverkehrsbeirates im
Mobilitatskonzept einzubeziehen.

Herr Hansch erkundigt sich Uber die Moglichkeit einer Projektstelle in der
Kreisverwaltung fur ca. 1 Jahr, die am Mobilitdtskonzept arbeiten kann.

Herr Bretsch erlautert, dass das sehr schwierig ist, Personal fiir Projektstellen
einzustellen. AuRRerdem ist dies weder nachhaltig noch praktikabel.

Herr Koch schlagt vor, aus vorhandenen Ressourcen eine Projektgruppe
dafir zu bilden.
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5. Fragen/ Beitrdge/ Anmerkungen von Gasten
Herr Hansch spricht sich fir die Entwicklung eines integralen Taktfahrplans
aus. Das Netz misste grundsatzlich angepasst werden, insbesondere auch in
Verbindung mit dem Ausbau der Bahnstrecke Stettin - Berlin.
Herr Hansch erkundigt sich nach dem Entwicklungstand des
Radwegekonzeptes.
Herr Bretsch erlautert, dass es diesbezliglich personelle Schwierigkeiten
gab, es aber in Arbeit ist.
6. sonstiges

Herr Hansch spricht das Deutschlandticket an. Dieses ist derzeit noch nicht in
allen offentlichen Verkehrsmitteln nutzbar. Gerade IC und ICE-Verbindungen
kdénnen damit nicht genutzt werden. Frau Netzel teilt mit, dass diesbezlglich
der VBB angefragt wurde.

Weiterhin informiert Herr Hansch darliber, dass vom MIL ein Mobilitidtsgesetz
Brandenburg auf dem Weg gebracht wird. Dies beinhaltet unter anderen auch
verbindliche Regelungen zu Nahverkehrsbeiraten, sowie die Entwicklung
landesweiter Netze auch tber die Kreisgrenzen hinaus.

Nachster Termin der Arbeitsgruppe:

12.10.2023, 16:00 Uhr in Prenzlau
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Anlage 1 zum Protokoll 14. Nahverkehrsbeirat

Anmerkungen Matthias Koch zum Protokoll Sitzung 12.01.23

Herr Koch findet es schade, dass am Beispiel der RB 63 die Verkehrswende vernachlassigt wird
und stattdessen Bus gegen Zug ausgespielt wird.

Herr Koch &uBert, dass die erneute Einstellung der RB63 im Abschnitt Templin-Joachimsthal den Zielen der
Verkehrswende zuwiderlduft. Jedoch wére das einzufiihrende PlusBus-Konzept als Vorlaufbetrieb flir eine spétere
Reaktivierung der RB63 zu verstehen, und es sollte an diesem Beispiel nicht Bus gegen Zug ausgespielt werden.
Nach Wiederaufnahme des SPNV im Gesamtabschnitt Templin — Eberswalde wére die Busbedienung im Zuge der
Einfiihrung eines integrierten Bus-Schiene-Konzeptes an die dann verdnderten Gegebenheiten anzupassen, um
Parallelverkehre Bus/Schiene zu vermeiden.

| Herr Koch gibt zu bedenken, dass die verkehrspolitischen Ziele aus dem Landesnahverkehrsplan
Brandenburg (60% Leistungssteigerung) im NVP des Landkreises zurlickbleiben. Er empfiehlt
daher diese mehr im Mobilitatskonzept des Landkreises aufzugreifen und eine
Wirtschaftlichkeitsanalyse im Konzept zu integrieren.

Das PlusBus-Konzept ist weiter auszubauen und der Ausbau der Stettiner Bahn macht|
Anpassungen erforderlich. Weiter regt Herr Koch an, Reiseketten bzw. Linien mit einem Preis- |
bzw. Erlésschild zu versehen. |

Herr Koch geht auf den bereits im Vorwege der Sitzung 12.01.23 verteilten Vorschlag zum Mobilitdtskonzept nebst
Beschlussvorschlag zum Entwurf des Nahverkehrsplanes ein (siehe Anhang zum Protokoll zur Sitzung 12.01.23).
Er erlautert unter dem Hinweis vor allem auf die kritischen Anmerkungen des VBB zum NVP-Entwurf im TéB-
Verfahren sowie auf das anzustrebende Modal-split-Ziel, im Umweltverbund kiinftig einen 60% Anteil an allen
Wegen zu erreichen, das wesentliche Anliegen des Vorschlages, kiinftig eine angebotsorientierte Planung im
OPNV zu verfolgen, und ein kreisweites Busnetz mit optimaler Verkniipfung der Systeme Bus/Schiene nach den
Prinzipien eines Integralen Taktfahrplanes sowie unter  Berlicksichtigung  flichendeckender
Mindestbedienungsstandards und raumordnerischer Belange aufzubauen. Der noch einzufiihrende PlusBus-Ring
sowie der im Jahr 2026 abgeschlossene Ausbau und die Einflihrung des Taktverkehrs auf der Stettiner Bahn
erfordern ohnehin weitrdumig wirksame Anpassungen im gesamten Bussystem, die in einer stufenweise
Entwicklung eines kreisweiten Busnetz zu beriicksichtigen wéren. Der vorliegende Entwurf des NVP mit Vorgabe
von Busnetzen und -takten wére kénnte als Vorstufe angesehen werden.

Herr Koch begriindet, warum eine rein lineare Hochrechnung des finanziellen Aufwandes bei Leistungsmehrungen
auf einzelnen Linien aus seiner Sicht nicht zielfiihrend ist. Ein erarbeitetes Angebotskonzept ist insgesamt
hinsichtlich seiner Kosten und der erzielbaren Erlése (jene abgeleitet aus einer Erlésprognose bzw. aus der
Prognose der zu erwartenden Fahrgastnachfrage) zu bewerten bzw. sind die dann erforderlichen
Deckungsbeitrdge daraus abzuleiten. Bei in sich eng verflochtenen bzw. rdumlich vernetzten Angebotskonzepten
kénnen ein effektiver Ressourceneinsatz und eine optimalen Fahrplanverkniipfung — wie bei einem Integralen
Taktfahrplan - bewirken, dass die Kosten nicht linear, sondern unterproportional steigen.
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