Brandenburg hat ein
Mobilitatsgesetz

* und ein novelliertes OPNV-Gesetz sowie StraRengesetz

Informationen Nahverkehrsbeirat Uckermark 22.02.2024
Dipl.-Ing. Robert Hansch (VCD Uckermark)
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Anlass und Hintergrund

Initiative fiir eine Mobilitdtsgesetz in Brandenburg

Forderungen:

«  OPNV als Pflichtaufgabe und Verdoppelung Angebot bis 2035

*  Ausbau Regionalverkehr und Reaktivierungen

«  erganzender Busverkehr (,Brandenburger Stadtelinien®) (D ©/) verkehrswende

*  Stundentakt fur alle Orte und Erweiterung Nachtverkehr Brandenburg jetzt!

o Konsequente Ausrichtung an AnSChIUSSG ol Brandenburg verbinden - verlasslich, bezahlbar und klimavertraglich!
* einfacheres Tarifsystem und mehr regionale Angebote

«  Foérderung Fahrradmitnahme und Fahrradabstellung beim OV

* mehr Radwege fir Alltagsfahrten, u.a. mehr Radwege innerorts

e  Starkung Radtourismus durch einheitliches Qualitatsmanagement fo _
«  Konzept fiir Radschnellverbindungen H ) § I&S s(# b m _@HM- R
*  FuBverkehrsstrategie und mehr Aufenthaltsqualitat . '

* mehr Sicherheit mit mehr Tempo 30

«  Starkung Klimavertraglichkeit der Mobilitat

Eine Initiative von:

.)adfc AR‘;US W2 BUND Bun, Zw VCD Q
Brandenburg el T e o

Unterstiitzt durch: Weitere Partner: verkehrswende-brandenburg.de
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. Verbéande

Dialogprozess fur ein Mobilitatsgesetz ——
(insb. MIL)

Herbst 2022: Start des Verfahrens Steuerungsgruppe

Winter/Frihjahr 2023: Verhandlungsrunden - -

Juli 2023: Kompromissentwurf Moderation: Prof‘in Barbara Lenz/DLR

Sep 2023: Ressortentwurf

Herbst 2023: Verhandlungen und Anpassungen AG . AG AG

Nahmobilitat || Stral3e OPNV

Teams aus den Verbanden

AG MOBILITAT
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Januar 2024: Beschluss im Landtag
9.02.2024: Veroffentlichung .. ..




Weitere Rahmenbedingungen

Mobilitatsstrategie 2030
Stand April 2017 e

Die Europaische Hauptstadtregion Berlin-Brandenburg mobilisieren
- Fokus Zusammenarbeit Berlin

- mehr SPFV an Brandenburger Stadten

- u.a. Intensivierung Zusammenarbeit mit Polen

- Etablierung einer Mobilitatskonferenz Berlin-Brandenburg

- Kompetenzstelle fiir grenziiberschreitende ... Verkehre
Mobilitat in allen Landesteilen ... bedarfsgerecht sichern
- Deutschland-Takt und Brandenburg-Takt

- Grundtakt SPNV 1x die Stunden im ganzen Land

- Weiterentwicklung Tangentialverbindungen im Land

- Weiterentwicklung PlusBus-System

Mobilitat als aktive Wachstums- und Strukturpolitik ausgestalten

- Foérderung von Mobilitatsmanagement und -konzepten fiir die Kommunen
Infrastrukturen bedarfsgerecht an- passen, erhalten und entwickeln

- Erarbeitung Gesamtstrategie Stral3e und Radverkehrsstrategie

Mobilitat umweltfreundlich gestalten

- Anteil des Umweltverbundes auf Giber 50 Prozent in 2030 erh6hen

- Siedlungsentwicklung auf Standorte mit SPNV konzentrieren

- Unterstlitzung kommunale AT durch VBB

- Unterstitzung Entwicklung Bahnhofe zu multimodalen Stationen

- Strategien fir eine Starkung der Nahmobilitat

AG MOBILITAT
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Stralsund Hbf

Weitere Rahmenbedingungen

Landesnahverkehrsplan 2023-2027
Beschluss Sep 2023

y Szczecin Glowny
Rostock Hbf <« Neustrelitz Hbf - Stralsund Hbf
O Prenzlau

O Tantow

um

Fiirstenberg (Havel)

O Templin Stadt
O Schwedt (Oder)

Ziele (Auswahl):
- ,attraktive Verkehrsangebote ... in allen Landesteilen”

OHV

Angermiinde

O Zehdenick (Mark) O Joachimsthal

Sehr hohe Nachfrage

Gr(DSBr?(hiﬁn’edbe)(k (> 20.000 Fahrgéste/Tag; 4 Fahrten/Stunde)*
. . . . i = chorfheide
- ,angebotsorientierte Planung, um ... neue Fahrgaste ... zu gewinnen 4BRANDENBURG P 4 e S
. . . ' WEGEN. o e Mittlere Nachfi
- Anteil Umweltverbund im Modal Spllt von 60 % o Schmachten- Eberswalde Hb (+'5.000 FargasterTag: 2 Fahren/Stunde)’
Landesnahverkehrsp|an hagen BAR Grundangebot

Kremmen O Oranien- (> 300 Fahrgéste/Tag; 1 Fahrten/Stunde)*

== Sehr geringes Angebot/Touristisches Angebot
(< 300 Fahrgaste/Tag; 0,5 Fahrten/Stunde)*

Grundtakt: Stundentakt 4-22 Uhr
Mittlere Nachfrage 30-min-Takt 4-22 Uhr

- Mindestangebot Stundentakt an allen SPNV-Stationen werktags
- Prifung Streckenreaktivierungen
- Weiterentwicklung PlusBus-System (bis 2024 50 PB-Linien)

2023-2027

.......

Angebotskonzept SPNV

- mind. Stundentakt auf allen Strecken

- keine geplanten Reaktivierungen in der Uckermark
- Kosten-Nutzen-Untersuchung RB63

- Perspektive 30-min-Takt nach Templin und Schwedt —-

Szczecin Gtowny

Prenzlau
leustrelitz Hbf

UM

Fiirstenberg (Havel)

Vorgaben kommunaler OPNV:

Templin Stadt

@ Tantow

- integriertes Angebot von SPNV und kOPNV oY

® Seehausen (Uckermark)

Schwedt (Oder)

® Casekow

- einheitliche Bedienstandards abseits des SPNV in Abstimmung mit | R A

— Angermiinde

Zehdenick  GroB Schonebeck QL°cNmsthal JJ:
(Mark) ~ (schorfheide)
Lowenberg (Mark) T

kommunalen Aufgabentragern angestrebt oy s
- Scharfung der finanziellen Forderinstrumente —— Sundenokt
(Udkermarl) ] emmeeea weistundentakt
- FOI’derprOg ramm ,,InnOMOb” (P Neuer Verkehr bis zum Jahr 2027 im Rahmen von neuen Verkehrsvertragen
. . . Neuer Verkehr im Horizont 2030+:
.. Berlin-Stettin im Stundentakt i Rahmen des Projetes 2030
Uberpriifung LNVP nach Beschluss MobG binnen 1 Jahr mit RE-Halt in Casekow und Tantow T o Rahmen des LNVP mit reriat o)




Gesetz zur EinfUhrung eines Mobilitatsgesetzes

—GVBI 1/24 Nr. 6 9.02.2024 —

Allgemeiner Teil

Nahmobilitat

novelliertes
OPNV-Gesetz

§ 3 Klima- und Umweltschutz

§ 4 Aufenthaltsqualitat 6ffentlicher
Raume

§ 5 Vorrang fur den Umweltverbund

§ 6 Mobilitat in der Raumplanung

§ 7 Mobilitatsbildung und
Mobilitatsberatung

§ 8 Beteiligung bei der Planaufstellung
und -realisierung

§ 9 Umsetzung der Ziele und
landesbedeutsamen Planungen im
Bereich Verkehr und Mobilitat

Unterabschnitt Allgemeinen
- Ziele, Finanzgrundsatze
- Vorgabe Radverkehrsstrategie

Unterabschnitt Radverkehr

- Standards

- Radnetz Brandenburg

- Digitales Netz und Monitoring

Unterabschnitt FulBverkehr
- Verkehrsanlagen und Netze

Unterabschnitt Nahmob./Vernetzung
- Verknupfung

- Lastenrader/Kleinstfahrzeuge

- Vernetze Daten

Unterabschnitt Verkehrssicherheit

Neuerungen:
»angebotsorientierte Planung”
Integraler Taktfahrplan

Landesweites Netz von Bahnen
und Bussen

Mindestbedienstandards
(Takt und Erreichbarkeiten)

Reaktivierungen im SPNV

Vorgaben fir den LNVP

novelliertes
StralRengesetz
Neuerungen:

Radwege als eigenstandige
StraBenkategorie

Radschnellverbindungen als
,Landesstral3e”

Streichung LandesstraBenbedarfsplan

StraBenneubau weiterhin mdglich
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Nordost-Uckermark




Gesetz zur EinfUhrung eines Mobilitatsgesetzes

—GVBI 1/24 Nr. 6 9.02.2024 —

Allgemeiner Teil

= Ziel Klimaneutralitat bis 2045 (§1 Abs 3)
= Ziel ,Vision Zero” (keine Verkehrstoten) (§1 Abs. 5)
= Definition ,Vorrang des Umweltverbundes” (§1 Abs 2 und §5)

= Modal Split: 60 % der Wege im Umweltverbund bis 2023 (§5 Abs 1)

= Erhalt vor Neubau” bei Landesstral3en (keine Kapazitatserhhung bestehender Stral3en) (§3 Abs 1)
= Erhalt vor Neubau” auch bei Anmeldungen fiir den BVWP (§3 Abs 4)

= Empfehlung zur Anbindung mit OV bei Siedlungsvorhaben (§6 Abs. 2), Mobilitatscheck (§6 Abs 3)

= Priorisierung von OPNV-Haltestellen und Radabstellanlagen gegeniiber MIV-Parkplitzen an nachfragestraken Einrichtungen (Verwaltung, Freizeit, EZH)
(8§ 6 Abs 4)

nach 2 Jahren soll eine Evaluation des Gesetzes erfolgen
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Gesetz zur EinfUhrung eines Mobilitatsgesetzes

—GVBI 1/24 Nr. 6 9.02.2024 —

Nahmobilitat
» Modal Split: Anteil Radverkehr bis 2030 auf 20 % » Ziele Schaffung durchgehender Radverkehrsverbindungen, dabei auch
und Ful3verkehr auf 25 % (§ 11) Umwidmung von Fahrspuren oder Flachen des ruhenden Verkehrs (§ 15)
= entsprechende Mittelverfligbarkeit (§ 11) » Monitoring: Zustandserfassung und Mangelbeseitigung an Radwegen

(8§19)
» Angebot vermehrter Beratung und Information durch das Land (§ 12)
» Unterstlitzung P+R, B+R und Mobilstationen (§ 23)

» regelmaBige Fortschreibung Radverkehrsstrategie und Begleitung

durch Beirat mit u.a. Kommunen und Verbanden (§ 14) = mehr Verkehrssicherheit durch ,Sicherheitsaudits” (§ 31)
» Entwicklung Radnetz Brandenburg in Kooperation von Land und

Kommunen bis Ende 2024 als Grundlage flir Priorisierungen (§ 18)
» durchgehende FulBwegenetze innerhalb der Ortslagen mit Anbindung

der OPNV-Haltepunkte (§ 22)

Nordost-Uckermark



Radnetz Brandenburg

), \W pok .(* § )} . ~1% . .
/ ’ A ) N _ Auftrag an ein Planungs- und

Beratungsunternehmen ist
vergeben

"\ Feldberger
Seeh"lanqschaft Feldberg

Beteiligung Kreise
vorgesehen

ADFC hat eigenen Entwurf als
Input entwickelt

s Strahlen
s Ringe

vtonalgork |

Unterg mmssssss Querverbindungen
Odergal
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Gesetz zur EinfUhrung eines Mobilitatsgesetzes

—GVBI 1/24 Nr. 6 9.02.2024 —

novelliertes
OPNV-Gesetz

= Ziel von ,angemessener Verkehrsbedienung” entsprechend der

Mindestbedienstandards statt ,ausreichender Bedienung” (§ 2 Abs 1) = Vorgabe Stundentakt im SPNV (§ 4 Abs 5)
= Umsetzung einer ,angebotsorientierten Planung” (§ 2 Ab 2), so dass eine® Mindestbedienstandards sollen zusammen von Land und Kommunen
sattraktive Alternative zum MIV* besteht entwickelt werden, mit dem Ziel durchgehender Reisekette (§ 5 Abs 1)

» Beachtung ,angemessener Anbindung” bei Bauleitplanung (§ 2 Abs 4) Erreichbarkeit nachster Metropole in max. 2 Stunden von jeder
Gemeinde, 90min von jedem Oberzentrum und 60min von jedem

» Integrale Taktfahrplane, Aufgabentrager-tibergreifend (§ 2 Abs 5) Mittelzentrum (§ 5 Abs 2)

= Starkung Verkehre liber Gebietsgrenzen (auch Nachbar-BL und Polen) Erreichbarkeit nachstes Mittelzentrum in max. 45 min und nachstes

durch Gebot Abstimmung der AT (§ 2 Abs. 12) Oberzentrum in 60 min, mit max. 1 Umstieg (§ 5 Abs 2)

= Erarbeitung Landesweites Netz von Bahnen und Bussen in Kooperation = Unterstiutzung Abstimmung kommunaler NVPs durch VBB
von Land und Kommunen bis Ende 2024 (§ 4 Abs 2) » mehr Vorgaben flir den LNVP (§ 8)
» Verbindung benachbarter Zentraler Orte (LEP und Festlegungeninden = Ausbau P+R und B+R an den Haltestellen (§ 2 Abs 7)
RegPl) sowie Arbeitsplatzstandorte mit regionaler Bedeutung (§ 4 Abs 3)
= SPNV als Grundnetz, Erganzung OSPV + Integration mit SPFV (§ 4 Abs 4)  Eine Uberarbeitung der Finanzgrundsitze ist geplant (Orientierung an
» Vermeidung von Stilllegungen und Entwidmungen sowie Forderung von Qualitatsstandards)
Reaktivierungen im Bahnverkehr (§ 4 Abs 7)



Landesweites Netz von Bussen und Bahnen
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nach Vorbild von Regelungen
in anderen Landern

Bearbeitung durch den VBB,
erste Entwirfe (u.a.
Uckermark) bereits
vorhanden

Beteiligung Kreise
vorgesehen
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Gesetz zur EinfUhrung eines Mobilitatsgesetzes

—GVBI 1/24 Nr. 6 9.02.2024 —

novelliertes
StralRengesetz

= Vorgabe aus MobG ,Erhalt vor Neubau” (§ 3 Abs 1 MobG Brb)
= Erganzung als Vorgabe im Straengesetz (§ 35 Abs 1)

» Streichung des StraBlenbedarfsplans (entfall § 43)
* Neubau bleibt moglich nach individueller Priifung (§ 9 und § 35)

» Festlegung von ,selbststaindigen Radwegen” als eigene StraBenkategorie (§2 Abs 1 und 3)
» Radschnellverbindungen neu eingefiihrt auf Ebene der Landesstralen (§ 3 Abs 1) in Aufgabentragerschaft des Landes (§ 9a Abs 1)
» bei Anschlissen an Radschnellverbindungen ist sodann auch das Land zu beteiligen (§ 28 Abs 4)

» StraBenunterhaltung mit erganzten Vorgaben, auch ,Schutz von Alleen” oder ,Reduzierung Flachenverbrauch” (§ 9 Abs 1)

» Einflihrung Sondernutzung durch Carsharing (§ 18a)
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